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@ Anmelden 

Mentor Automotive GmbH, 60314 Frankfurt, DE 

^ @ Vertreter. 

Pafgen und Kollegen, 45133 Essen 


@ Erfinder: 

Grimm, Reiner, 60599 Frankfurt, DE; K6 liner. 
Herald, 63674 Altenstadt, DE; StrauK, Klaus-Dieter, 
381 10 Braunschweig, DE; Wurm, Georg, 61350 Bad 
Homburg, DE; Drewnick, Daniel, 60385 Frankfurt, 
DE; Herwig, Arnd G., 96148 Baunach, DE; Hot, 
Patrick, 35043 Marburg, DE; Dobson, Simon Blair, 
Sandgate, Folkestone, Kent GB; Keyes, Gregory, 
Handsworth Wood, Birmingham, GB; Schang, 
Kenneth W., Plymouth, Mich., US 


Die f olgenden Angaben slnd den vom Anmelder eingerdchten Unterlagen < 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Fahrzeugtur und Montageverfahren 

(§) Eine Fahrzeugtur besteht aus mindestens einom Trag- 
element (12), mindestens einem Au Be nverkleidungse la- 
ment (14) und gegebenenfalls einem Innenverkleidungs- 
element (16). Das Tragelement (12) betnhaltet mindestens 
ein Scharnter, Bandlappen oder ahnliches Bewegungsele- 
ment (18) urwVoder ein SchlieBelement (20) oder ist mrt 
diesem verbunden oder verbindbar. Das Tragelement 
weist auf seiner Au&enseite (12A) eine Serviceofmung 
(22) auf. Die Serviceofmung (22) ist mittelsdesAu&enver- 
kleidungselementes (14), insbesondore bei beretts in das 
Fahrzeug eingebautem Tragelement (12), verschlie&bar. 
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Bcsclircibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtlir mit den Merkma- 
len des Oberbegriffs des Anspruchs 1. Dabei kann es sich 
sowohl uin Fahrer-, Beifahrer-, hinlere Seilen- und/oder 5 
Ilcckturcn sowic urn schwcnkbarc als auch urn schicbbarc 
Tiircn handcln, bci dcncn also Schwcnk- odcr Schicbcschar- 
niere vum OfTnen verwendel werden. 

Bei herkommlichen Fahrzeugluren isl es ublich, ein die 
Iragende S Iruklur bildendcs Tragelement mil der AuBenver- 10 
kleidung durch rartdseidges VerschweiBen, TJmbordeln oder 
Vcrklcbco zu vcrbindcn und die Fahrccugtiir in dicscm Zu- 
stand, mit odcr ohnc bcrcits in das iragclcmcnt cingebauten 
Funktionsleilen, wie SchloB, Schamiere, Fenslerheber und 
dergleichen in das die su verschlieBende TurolTnung auf- 15 
weisende Fahrzcug cinzubaucn. Die Vcrbindung crfoLgt im 
Scharnicrbcrcich. Das sogenannte Sctzcn dcr Tur ist ein vicl 
Erfahrung bendtigender Montagevorgang, da die Tur in al- 
ien drci Fahrzcugkcordinatcn lagegenau sitzen soli. Zum 
Hei spiel sol I en Seilenluren in X- und Z-Richlung (Fahr- 20 
/.euglangsrichuing und VertikalrichLung) einen gleichrnaBi- 
gen Spall zur Karosscric hin bilden. In Y-Richtung (Fahr- 
zcugqucrrichtung) soli die AuBcnobcrflachc der Tiir mit dcr 
(ibrigen Karosserie so genau wie moglich tluchten. Deshalb 
muB nach ei ner Vbrmontage der Fahrzeugtiir in der Karosse- 2S 
rie opliscb die Lagegenairigkeil uberprufl und die Tiir gege- 
benenfalls zur Karosserie nachgericblei werden. Falls die 
Bcstuckung dcr Tiir mit 1 ■ unktionstcUcn, wic l^cnstcrbcbcrn 
und dcrglcicncn, erst nach crfolgtcm Sctzcn dcr Tur in die 
Karosserie erfolgt, muB beirn anfanglichen Setzen der TQr 30 
die spatere Gewichtszunahme und somit eine sich dadurch 
andernde Lage der Tiir bezughch der Karosserie mil einkal- 
kuliert werden. Ebenso aufwendig geslalten sich Monlage- 
arbcitcn im FaUc von Kcparaturcn an dcr Fahrzeugtiir: 

Davon ausgchend licgt dcr Erfindung das Problem zu- 3S 
grundc, eine Monlageerieichlerung bei gaUungsgemafien 
Fahr/KugUiren /.u erreichen. 

Dieses Problem wird durch cine Fahrzeugtur mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 sowie das enlsprechende Mon- 
tagevcrfahren gclost, d. h. im Kern mittcls cincr cine groBc 40 
Scrviccd&hung im Tragclcrncnt vcrschlicBcndcn, nachtrag- 
lich einselrJiaren und gegebenenfalls wieder entfembaren 
A u Ben verk leidung. 

Durch die Erfindung wird crrcicht, dafi das Tragclcrncnt 
mit alien Funktionstcilcn bestuckt in die Karosscric cinsctz- 45 
bar und mit dieser verbindbar ist, bevor das AuBenverklei- 
riungselernent angebracht wird. Dabei kann die Bestuckung 
des Tragelernentes mil Funktionsleilen vor und/oder nach 
der Befestigung ties TYageleinentes an der Karosserie erfol- 
gcn. 50 

Die Scrviccof&iung auf dcr AuBcnscitc des Tragclcmcn- 
tes kann ohne wei teres sehr groB gewa^ilt werden T so daB 
hierdurch eine gute Zuganglichkeit auch zum SchloB- und 
Schamierbereich gegeben ist Auf diese Weise kann zum 
Bcispicl ein Ausrichtcn des Iragclcmcntcs bczuglich dcr 55 
Karosscric ohnc Offhcn und wicder SchlicBcn des 'Iragclo- 
mentes in einem ArbeiLsgang erfolgen. Dies isl wie erwahnt 
auch nach Finhau sSmtlicher gewunschter Funktionsteiie, 
wie eines Fenslerhebers und dergleicben, also in einem Zu- 
sland moglich, in dem die Fahrzeugtur, bis auf das (Jewichl €0 
des AuBcQvcridcidungsclcmcntcs, bcrcits ihr lindgewicht 
aufweist, Vcrandcrungcn dcr Lage der Fahrzeugtur bczug- 
lich der Karosserie durch spaleren Finbau von Funklionstei- 
len rnussen also nichl mil herikrksichtigt werden. Die J us Lie- 
rung des Tragclcmcntcs kann untcr Zuhilfcnahmc von aus 65 
andcrcn Bcrcichcn bekannten Montagcblockcn erfolgen, die 
das nach dem spatcrcn Aufsctzcn des AuBcnvcrklciduogs- 
elementes crrcichtc lindmaB angeben. 
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Das VcrschlicBcn des Tragclcmcntcs mit dem AuBcnvcr- 
klcidungsclcmcnt kann auf vcrschicdcnc Wcisc, insbeson- 
dere durch ein Blindverschrauben (Schrauben von der TQ- 
rinnenseile her) und/oder ein Verkleben erfolgen. 

Durch Verwendung inindeslens eines einslellbaren Di- 
stanzclcmcntcs, das zwischen dem AuBcnvcrklcidungsclc- 
mcnt und dem Tragclcrncnt und/oder einem Vcrstcifungs- 
elemenl wirksarn isl, konnen lelvie Ferligungsloleranyjen 
oder ein elwa nichl hundertprxy/entig juslierler Hinbau des 
Tragelemenles ausgeglichen werden. Bevorzugl wird als Di- 
slanzelenienl ein verfesligbarer KunslslolT verwendeU wel- 
chcr auf das 'Iragclcmcnt, das AuBcnvcrklcidungsclcmcnt 
odcr cin etwaiges Vcrstcifungsclcmcnt ausrcichcndcr Matc- 
rialslarke im noch nichl verfestiglen Zusland aufgelragen 
wird. Wird nunmehr das AuBenverkleidungselenient bei in 
die Karosscric cingebautem Tragclcrncnt auf das Tragclc- 
rncnt hin bewegt, so kommt kurz vor Errcichcn dcr vorgesc- 
henen Einbaulage der verfestigbare Kunststoff mit dem je- 
wcils gcgcntibcrlicgcndcn Bautcil in Kontakt Das AuBcn- 
verkleidungseleinenl wind dann in seine gewunschLe Fnd- 
lage hi nein bewegt, in der die weiLer oben erwahnlen Rand- 
spaltc und die Fhichtungslagc die gewunschten Wcrtc auf- 
wciscn. Da das in dicscm Zu stand vorzugsweisc bcrcits fcr- 
tig oberflachenbehandelte AuBenverkleidungselement au- 
Berordendich feicht sein kann, sind einfache, insbesondere 
aulomalisierbare, Handlmgeinrichlungen zum Bewegen, 
Hal ten und Juslieren des AuBenverkleidungselementes ver- 
wendbac Nach Errcichcn dcr gewunschten lindlagc wird 
das AuBcnvcrklcidungsclcmcnt in dieser Position so langc 
gehalten, bis der KunstetorT hinreichend verfestigt ist und 
somit das gewunschte FinbaumaB gleichermaBen "ein- 
Iriert M . Etwaige Toleranzen zwischen AuBenverkleidung 
und Iragelemenl werden also durch das sich einslellende 
lindmaB des Distanzclcmcntcs, insbesondere des verfestig- 
barcn Kunststofics ausgeglichen. 

Besonders bevor/ugt Qberninirnl das DislanzeleinenL 
gleichy^ilig Befesligungsfunklion. Bei verfestigbarein 
Kunststoff als Distanzclcmcnt kann dadurch also cine Vcr- 
klebung bewirkl werden. 

Das AuBcnvcrklcidungsclcmcnt kann auBcrordcntlich 
diinnwandig gchaltcn scin, so daB cs bci dcr Erstmontagc 
sehr flexibel isL Ebenso kann auch das Trageternenl als sot- 
ches hinsichllich seiner Sleifigkeil so ausgeslallel sein, daB 
dicsc Stcifigkcit fur sich allcin genommen noch nicht fur die 
fcrtigc Fahrzeugtur ausrcichL Sowohl in dem cincn als auch 
in dem anderen Fall, als auch in bei den Fallen kann die letzt- 
endlich gewunschte Steifigkeit durch mindestens ein langli- 
ches, insbesondere mehrere, vorx.ugsweise rahrnenfomiig 
niileinander verbundene Vendjeifungselernente fur das Au- 
Bcnvcrklcidungsclcmcnt und/oder das Tragclcrncnt crrcicht 
werden. Hicrzu ist das Vcrstcifungsclcmcnt vorzugsweisc 
im Randbereich derServicedflfnung vorgesehen. - 

Wenn ein derartiges Verstei fungselement mit dem Irag- 
elemenl losbar verbindbar isl, wird dadurch zum einen er- 
rcicht, daB bcim Sctzcn des 'Iragclcmcntcs in die Karosscric 
das Vcrstcifungsclcmcnt bcrcits mit dem Iragclcmcnt vcr- 
bunden sein kann, d h. sowohl sein Gewichl beini Juslieren 
berucksichtigt wird, als auch seine verstei fende Wirkung auf 
das Tragelement ausubL Wenn in diesem Fall das AuBenver- 
kleidungselement beim spaleren Verse hlieBen der Service- 
offhung im wcscntlichcn mit dem Vcrstcifungsclcmcnt di- 
stanzhaltcnd verbunden wird, dicnt die Kontaktflachc zwi- 
schen Verstei fungselernen I und Tragelement als spatere 
Trennflache im Falle von WarUingsarbeilen oder derglei- 
chen, die an den Funktionstcilcn dcr 'fur exfordcriich scin 
konntcn. Da in dicscm Fall das Vcrstcifungsclcmcnt mit 
dem AuBcnvcrklcidungsclcmcnt passgenau fur die konkretc 
Turofmung verbunden ist, bildct das Vcrstcifungsclcmcnt 
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nach dcr Erstmontagc cine baulichc Einhcit mit dem Auttco- 
vcrklcidungsclcmcnt Durch die Losbarkcit des Vcrstci- 
fungselementes vom Tragelement kann also dieses Bauteil 
als komplelte Baugruppe spaler entfernl werden, wobei das 
Versleifungselemenl dem relaliv dunnwandigen AuBenver- 
kleidungselement cine hinrcichcodc Stcifigkcit vcrlciht, so 
daB auch unter Rcparaturwcrkstatt-Bcdingungcn cin Frcilc- 
gen der ServiceofThung und spaleres WiederschlieBen der- 
selben problem los moglich isl. 

Die voigenannten, sowie die beanspruchlen und in den 
Ausfuhrungsbeispielen beschriebenen, erfindungsgemafi zu 
ycrwcndcndcn Bautcilc untcrlicgcn hinsichtlich ihrcr 
CJrofic, tormgcstaltung, Materialauswahl und tecfanischen 
Konzeption keinen besonderen Ausnahrnebedingungen, so 
daB die in dem jeweiligen Anwendungsgebiel bekannlen 
Auswablkritcricn im Rabmcn dcr AnsprOchc uncingc- 
schrankt Anwcndung finden konncn, 

WeitereTtinzelheiten, Merkmale und \fcrteile des Gegen- 
standes dcr Erfindung ergeben sich aus den Untcranspru- 
chen sowie der nachfolgenden Beschreibung der -zugehori- 
gen Zeichnung, in der - heispielhaA - bevorvugte Ausfuh- 
rungsformcn dcr Fahrzcugtur dargcstcllt sind. In dcr Zeich- 
nung zeigen 

Fig. 1 ein Fahrzeug mit FahrertUr, zum Teil in Fxplosi- 
onsdarstellung; 

Fig. 2 fur das selbe Fahrzeug eine Beifahrerltu; zum Teil 
in Explosion sdarstellung; 

Fig. 3A die Fahrzcugtur nach Fig. 1 in I Iorizontalschnitt- 
darstcUung (ausschnittsweisc) Schnitt cntlang dcr Linic 
TTTA-TTTA gemSB Fig. 1; 

Fig. 3B von der selben FahrzeugtUr ein weiterer ITorizon- 
talschmtl (ausschnillsweise) SchniU entlang der Lime 
mB-nm gemaB Fig. 1; 

Fig. 4 von dcr Fahrzcugtiir nach Fig. 1 odcr Fig. 2 cine 
Vcrtikalschnittansicht im Brustungsbcrcich bci gehobener 
Fensterscheibe sowie 

Fig. 5 eine alternative A us fuh rungs form einer Fahrzeug- 
tur im VcrtikaJschnitt durch den untcrcn Bcrcich (Schwel- 
lenbereich). 

Wic am besten aus Fig. 2 crsichtlich, wcist cine Fahr- 
zcugtur - hicr cine Bcirahrcrtur - cin 'JYagclcmcnt 12 aus 
Metal lb lech auf, das ais Tiefziehteil geslaJtet und ini wesenl- 
lichen frei von Durch brechungen isl b/.w. bei dem eiwaige 
Durchbrcchungcn dichtend abgodcckt werden, nm auf dcr 
Fahrzcuginncnscitc des Tragclcmcntcs 12 cincn Trockcn- 
raum fUr elektrische Bauteile zu erhalten. Diese Tnnenseite 
wird durch ein hekanntes Tnnenverkleidungseiement 16, 
zum Beispiel aus KunstslofT, abgedeckt. Wie aus Fig. 1 und 
2 femerersichdich,slellldas AuBenverkleidungselement 14 
cin cigenstandiges Bauteil dar, welches erst nach dem Ein- 
bau des vorzugsweisc bcrcits vollstaodig ausgestattcten 
TYagelementes 12 in die Fahrzeugkarosserie und nach er- 
folgter Justierung von auBen auf das Tragelement aufgesetzt 
wird. Wie aus Fig. 1 im ubrigen ersichllich, sind auf derdort 
crkennbaren AuBcnscitc 12A des 'IVagclcmcntcs 12 vcr- 
schiedene Funktionsteilc, wic Scharaicrc 18, cin Sc hlicBcle- 
menl 20, SeilenaufpmJlLrager 30 und Versleifungselernenle 
24 zuganglich. 

Damil die Fahrzeugtur zunachsl noch ohne AuBenverklei- 
dungselemenl 14 in die Fahrzeugkarosserie eingeseizl und 
dort justicrt werden kann, wcist das 'Iragclcmcnt 12 auf sei- 
ner AuBcnscitc 12A cine groBflachigc ScrviccofiFnung 22 
auf, die von einem mhinenfomiig ausgehildelen Verstei- 
fungseternenl 24 unigeben ist 

Wic aus Fig. 3A bis 5 im cinzclncn nabcr crsichtlich ist, 
bestcht das Versteifungselement 24 aus cincr im wcscntli- 
chen rahmenformigen Struktur, dcrcn aufgespannte Flachc 
ctwa dem undurchsichtigen, also kcine l^stcrschcibcn auf- 
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weisenden Teil dcr Tur cntspricht. Im Bcrcich dcr A-Saulc 
und dcr B-Saulc des Fahrzcugs, sowie im Schwellenbereich 
(Fig. 5) besteht das Versteifungselement 24 aus einem Rohr 
etwa Irapezfoniiigen Querschnills. Im Bruslungsbereich 
5 (Fig. 4) besteht es aus einer sogenannten Schachlverslar- 
kung 24'. In den Eckbcrcichcn sind die vicr Vcrstcifungsclc- 
mcntc 24, 24' wie im cinzclncn nicht nahcr dargcstcllt, fest 
Tiiiteinander verbunden. 

Das Versleifungseleinent 24 weisl eine fortlaufende 
10 Dichlflaehe 24A auf, mit welcher es in der Randzone 14A 
mil dem AuBenverkleidungselemenl 14 verbindbar isL Fur 
dicsc Vcrbindung wird cin dickcncinstcUbarcs Distanzclc- 
ment 26 aus verfestigbarem Kunststoff verwendet Im iibri- 
gen ist das Versteifungselement 24 miltels Schrauben 32 
15 von der Fahr/euginnenseite her mit deni TYagelenienl 12 
losbar vcrschraubbar. Wahrcnd des Einsctzcns uud Justic- 
rens des Tragclcmcntcs in die Turoffnung dcr Fahrzeugka- 
rosserie ist das Versteifungselement 24 bereits mit dem 
Tragelement 12 fest vcrschraubt, wahrcnd das AuBcnvcr- 
20 kleidungselemenl 14 noch fehlL Durch die Serviceonhung 
22 hindurch sind an sich bekannle Jaslierschniuben fiir die 
'lur von auBen zuganglich. Nach Abschlug dkscr Justierung 
wird das AuBcnvcrklcidungsclcmcnt 14, welches cin bcrcits 
fertig lackiertes und mit abgewrnkelten Flanschen 14B ver- 
25 sehenes Tiefziehteil, zum Beispiel aus Blech, ist, mit an sich 
bekannten Manovrieroinrichtungen auf das Versteifungsele- 
ment 14 hin bewegt Zuvor wird die AuBenseile des \ferslei- 
fungsclcmcntcs 24 odcr die Inncnscitc im Kandbcrcich des 
AuBcnvcrklcidungsclcmcGtcs 14 mit noch nicht rcagicrtcm, 
30 ausreichend texiotropen KlebstorT mit Fill I- und Dichteigen- 
schaften umlaufend, zumindest im Bereich der A- und B- 
Saule und im Schwellenbereich beiegl. Nachdem das Au- 
Benverkleidungselement 14 in seine in Fig. 3A gezeigte 
Endlagc vcrbracht worden ist, wird cs dort solangc gchaltcn, 
-» bis dcr Kunststoff dcr das Distanzclcmcnt 26 bildct, ausrei- 
chend verfesligt ist. Dan lit isl die Fahr/eugLur 1 0 von auBen 
her wasserdicht verschlossen. Tni KeparalurfaJJ inussen die 
Schrauben 32 von innen her gclost und das Distanzelement 
26 an seiner scbmalen Eontaklflache zum Iragelement 12 
40 hin frcigcschnittcn werden, um das AuBcnvcrklcidungsclc- 
mcnt 14 zusammcn mit den Vcrstcifongsclcmcntcn 24 ent- 
femen yjli konnen. 

Kin SeitenaufpraJltrager 30, wie er in Fig. 3B dargeslellL 
ist, kann mittcls Bcfcsugungswinkcln 30A am Tragelement 
45 12 befestigt werden, ohnc daB cin korpcrlichcr Kontakt zum 
AuBenverkleidungselement 14 hin entsteht Fbenso kann 
der SeitenaufpraJltrager 30 aber auch uber weitereDistanze- 
lemente 26 in gleieher Weise wie das Versteifungselement 
24 mil deni AuBenverkleidungselemenl 14 passgenau ver- 
50 bunden werden. Im Schwellenbereich sorgen schraggc- 
stclltc Ablaufflachcn 26A des Distanzclcmcntcs 26 dafur, 
daB etwa eindringendes Wasser oder Kondensat fiber be 
kannte Entwa^serungslocher 34 ablaufen kann. 

55 Bczugszcicbcnlistc 

10 Fahrzeugtur 
12 TYagelement 
12A AuBenseile 
€0 14 AuBenverkleidungselement 
14A Randzone 
14B Flanschen 
16 Tnnenverkleidungselemenl 
18 Schamier 
65 20 SchlicBclcmcnt 
22 Scrviccoffnung 
24 Versteifungselement 
24' Schachtvcrstarkung 
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24A Dichtflachc 
26 Distanzclcmcot 
26A Ablaufflachen 
28 Hohlkaininer 

30 SeileoaufprallLniger 5 

30A Bcfcstigungswinkcl 

32 Schraubcn 

34 Entwasserungslocher 

36 FensLerschei be 

10 

Palenlanspruche 


1. l ; ahrzcugtur bcstchcnd aus mindcstcns cincm 'lrag- 
element (12), mindestens einem AuBenverkteidungs- 
elemenl (14) und gegebenen falls einem Tnnenverklei- 15 
dungsclcmcnt (16), bci dcr das Tragclcmcnt (12) min- 
dcstcns cin Scharnicr, Bandlappcn odcr ahnlichcs Bc- 
wegungselement (18) und/ oder ein SchlieBelement 
(20) bcinhaltct odcr mit dicscm verbunden odcr vcr- 
bindbar isL, dadurch gckcnnzcichnct, 20 
daB das TYagelemenl (12) auf seiner AuBenseile (12A) 
cine Scrviccoffnung (22) aufweist und 

daB die ScrviccoSnung (22) mittcls des AuBcnvcrklci- 
dungselementes (14), mshesondere bei beneits in das 
Fahrzeug eingebautem TYagelement (12), verschlieB- 25 
bar isl. 

2. Fahrzeugtur nach Anspmch 1, gekennzeichnel 
durcfa mindcstcns cin langKchcs, insbesonderc rahmco- 
formiges, vorzugsweisc in Kandbcrcichcn dcr Scrvicc- 
offnung vorgesehenes, Versteifungselement (24) fur 30 
das AuBenverkleidungselement (14) und/oder das 
Tragelemenl (12). 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zcichnct, daB das Versteifungselement (24) mit dem 

'I Yagclcmcnt (12) losbar vcrbindbar ist 35 

4. Fahr/seugliir nach Anspruch 3, dadurch gelcenn- 
AeichneL, daB das VersadfungselemenL (24) eine fort- 
laufcndc Dichtflachc (24A) zum Tragclcmcnt (12) bin 
aufweist 

5. Fahrzeugtur nach cincm dcr AnsprOcbc 1 bis 4, da- 40 
durch gckcnnzcichnct, daB das AuBcnvcrklcidungsclc- 
nient (14) in Aurnindesl einem Teil seiner Rand/jonen 
(14A) mil einem einslellnaren Distarr/jelemenl (26) 
zum lagegenauen Bcfcstigcn des AuBcnvcrklcidungs- 
clcmcntcs (14) an dem Tragclcmcnt (12) und/odcr dem 45 
Versteifungselement (24) versehen oder versehbar ist 

6. Fahrzeugtur nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichneL, daB das Distan/elernent (26) ein verfesligba- 
rer KunsLsloff isl. 

7. Fahrzeugtur nach cincm dcr Anspruchc 1 bis 6, da- 50 
durch gckcnnzcichnct, daB das Tragclcmcnt (12) und 
das AuBenverkleidungselement (14) eine, insbeson- 
dere vollig geschlossene, TTohlkammer (28) bilden. 
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